VENSKA BILSPORTFORBUNDET - Innehall (KA-T) -

Tekniska regler KARTING

Utgédva 2024 2, innehaller dndringar inférda under
Officiella meddelanden pd www .sbf.se

Text med r6tt (understruken i svart/vitt) ar text som ar dndrad
sedan den forra utgdvan: januari 2023

Tillimpning av tekniska reglementet

Trining utanfor tivling tillits dret innan man uppfyller
alderskravet for respektive klass
Giiller endast tivlingsklasser

Det som inte uttryckligen finns angivet, dr att betrakta som
forbjudet.

Det aligger alltid den tdvlande att bevisa for teknisk personal,
tavlingsledning att den tdvlandes kart dverensstimmer med
reglementet/ homologering helt och héllet under tévlingen.
Jamforelse kan alltid goras med ny originaldel.

Homologeringshandling for respektive motor finns under
www.sbf.se/regler/karting.

Tolkningsratten i de Tekniska reglerna tillfaller KU.
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Tekniska regler KARTING (KA-T)

KA-T1 TILLATNA FORDON

KA-T 1.1 Nationella Klasser
Ingen trimning dr tillaten, all form av bearbetning och balansering &r férbjuden.

Observera att gradning av kanaler, ytbehandling, bldstring honing och polering rdknas som
bearbetning.

Undantag J60 se KA-T 1.1.6

Undantag Parilla X30, Vortex ROK GP125 samt PRD Fireball dér 6verdimensionskolvar ar
tillditna och n6dvéndig bearbetning i cylinderloppet ar tilldten, se respektive homologering.

Motor med tillbehdr och kringutrustning ska vara monterad enligt tillverkarens anvisningar och
overensstimma med utseende i homolgeringshandling.

KA-T 111 CADETTI

FORARENSALDER: 6-10 &r.

MINIMIVIKT: 80 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerade motorer:
Raket 60 CD

Raket 95cc Cadet

IAME Norswift 60cc

FORGASARE: Forgasare far inte justeras under kdrning.

VARVTALSREGULATOR/ TANDSPOLE: Varvtalsregulator eller tindspole ska vara monterad
med max varvtal 9800 rpm. En handling som sétter varvtalsregulator ur funktion betraktas
ovillkorligen som medvetet fusk.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmairkt enligt KA-T 4.6.

UTVAXLING: Fast, 11/92 alt 10/84

CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.

MAXBREDD: 1200 mm.

MINBREDD: Avstidndet mellan bakhjulens ytterkant fir aldrig understiga 1000 mm.

HJULBAS: Fri.
KAROSS: Sidoboxar, rattképa, frontspoiler och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick. Maximal omkrets pa bakhjul: 865 mm (detta matt
mats fore start).
NUMMERPLAT: B4 med vita siffror.
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KA-T1.1.2 Formel Micro (95cc)

FORARENSALDER: 8-10 4r.

MINIMIVIKT: 105 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket 95 Dual Charge.
INSUGNINGSLJUDDAMPARE: FIA homologerad/tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugstrattar pa max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugningstrattar pd max 22 mm ska anvindas.

Om insugningsljudddmpare med insugstrattar pa 23 mm anvénds sa ska filtret alltid vara monterat.
Det ér forbjudet att justera forgasare under korning.

Om insugsljudddmpare med en (1) insugningstratt anvénds pd max 23mm behover inte filter
monteras.

TANDNING: Sviinghjul fir monteras utan krysskil.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt KA-T 4.6.

MAXBREDD: 1200 mm.

MINBREDD: Avstidndet mellan bakhjulens ytterkant fir aldrig understiga 1000 mm.
CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1

KAROSS: Frontspoiler, rattkdapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Réd med vita siffror.

KA-T 1.1.3 FORMEL MINI (R95 cc)
FORARENSALDER: 10-14 &r.
MINIMIVIKT: 115 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket 95 Dual Charge.
INSUGNINGSLJUDDAMPARE: FIA homologerad/tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugstrattar pa max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugningstrattar pd max 22 mm ska anvindas.

Om insugningsljudddmpare med insugstrattar pa 23 mm anvénds sa ska filtret alltid vara monterat.
Om insugsljudddmpare med en (1) insugningstratt pd max 23mm behover inte filter monteras

Det &r forbjudet att justera forgasare under korning.

TANDNING: Sviinghjul fir monteras utan krysskil.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stdngas av. Den ska vara utmérkt enligt KA-T 4.6.

MAXBREDD: 1200 mm.

MINBREDD: Avstidndet mellan bakhjulens ytterkant fir aldrig understiga 1000 mm.
CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkdapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Grén med vita siffror.
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KA-T 1.1.4  Junior 60 (60 cc)

Motorer med homologeringsnummer KA-H10 002, KA-H10 003, KA-H10 004, KA-H10 005,
KA-H10 006, KA-H10 007 samtKA-H10 008 hiar bendmnda som tidigare versioner r tilldtna.

Motorer homologerade enligt 2015 ars italienska homologering med ett forsta publiceringsdatum
efter 2016-01-01 inklusive 20174rs uppdatering r tilldtna, hdr bendmnda som senare version.

Motorer enligt 2020 4rs internationella Mini 60 reglemente ska f6lja internationella regelverk FIA
Karting grupp 3 samt gédllande motorhomologeringar.

Det ér inte tillatet att blanda delar frdn varken olika versioner av homologeringar eller olika
homologeringar. Dock far forgasare av nyare typ anvindas pa dldre homologerade motorer, den
ska dock vara homologerad for klassen.

FORARENSALDER: 1013 &r.
MINIMIVIKT: 115 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerade 60 cc motor som ska vara encylindrig med slirkoppling
och elstart. Motorn ska alltid uppfylla homologeringshandlingarna for respektive motor.
Originaldelar for respektive motor ska alltid dverensstimma med bilder och matt i gidllande
homologeringshandling. Topplock, cylinder och vevhus ska vara mérkta av tillverkaren. Motorn
ska ha en cylindervolym pa maximalt 60 cc och en topplocksvolym péd minst 6,8 cc. P4 dldre
motorer, med en tidigare version av homologering, méts avgas och insugsport samt
overstromningskanaler med ett 10 mm brett och 0,2 mm tjockt bladmatt och ska alltid
overensstimma med homologeringshandlingarna for respektive motor.
Pa motorer med senare version av homologering méts motsvarande matt med 5 mm brett och 0,2
mm tjockt bladmétt och ska alltid 6verensstimma med homologeringshandlingarna for respektive
motor.
Placering av bladmétt enligt FIA Karting Technical regulations.
All bearbetning av cylinder, motorblock och/eller kolv som kan bidra till att sldppa in en blandning
av luft och brénsle i cylindern efter att kolven stiangt insugningskanalen &r forbjudet.
Detta inkluderar, men dr inte begrénsat till, all form av:

e Andring/flyttning av vevaxelns centerlinje i forhillande till cylinderloppet.

e Asymmetrisk bearbetning av kolv och kolvtopp.

e Fasning/gradning av cylinderport och nedre del av kolv.

Utover det som dr minimum for nytillverkade delar.

FORBRANNINGSRUM: Forbrianningsrummets form ska vara enligt homologeringshandling, och
alltid vara enligt respektive motortillverkares tolk.
FORGASARE: Dell’Orto typ PHBG 18 BS-REG.2523, mekanisk flottorforgasare med venturi 18
mm. Det dr tilldtet att byta huvudmunstycke, stigarror, ldgfartsmunstycke, nél och trottel men det
ska vara original Dell’Orto del. Forgasare ska vara strikt original och ingen bearbetning ar tilldten.
INSUGNINGSLJUDDAMPARE: FIA homologerad insugningsljuddimpare med insugstrattar pa
max 23 mm alternativt 22 mm eller tidigare CIK/CSAI homologerad insugningsljudddmpare med
insugningstrattar pd max 23 mm alternativt 22 mm ska anvéndas. Om FIA/CIK/CSAI
homologerad/tidigare homologerad insugningsljudddmpare med 23 mm trattar anvinds sa ska
filtret alltid vara monterat.

Om insugsljudddmpare med en (1) insugningstratt pd max 23mm behover inte filter monteras

AVGASSYSTEM: Endast ett av SBF nationellt homologerat avgassystem &r godként att anvinda,
se homologeringsblad.

TANDSYSTEM: Motorer med en tidigare version av homologering ska vara bestyckad med ett
tandsystem som begréansar varvtalet till 14 000 v/min. Detta tdndsystem &r homologerat med
nr: CSAI01/01/2010-31/12/2014
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Motorer med en senare version av homologering, ska vara bestyckade med ett tdindsystem som
begréinsar varvtalet till 14 000 v/min. Detta taindsystem dr homologerat med nr: CSAI 01/ACZ/14

TANDSTIFT: Tandstift 4r fritt till fabrikat men ska endast ha en elektrod, och ska nir den &r
riktigt fastskruvad i topplocket inte pd ndgot sétt sticka ner i forbranningsrummet, med undantag
av elektroden. Gédngan pé tandstiftet ska vara M14 x 1,25 mm och gédngan ska ha en ldngd av 18,5
mm.

SJALVSTART: Den elektriska startmotorn ska drivas av ett batteri som ska vara fast monterat pa
karten. Karten startas med en obligatoriskt monterad startknapp och stoppas med en obligatoriskt
monterad stoppknapp. Den ska vara utmérkt enligt KA-T 4.6. Start och stoppknapparna ska vara
monterade sa att foraren kommer 4t dem sittande i karten. Knapparna ska alltid vara i full funktion.
KOPPLING: Kopplingen ska vara enligt gidllande homologering. Kopplingen ska bdrja dra senast
vid 3 500 v/min, och ska vara fullstindigt inslagen vid max 5 500/rpm. Om motorn &r
homologerad med skyddsképa dver kopplingen sd ska den alltid vara monterad pa motorn under
drift. I ovrigt géller KA-T 2.8

UTVAXLING: Framdrev 10 eller 11 kuggar. Bakdrev fritt.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmairkt enligt KA-T 4.6.

TRIMNING: Motorn och alla dess delar ska alltid 6verensstimma med det senaste drets
homologeringshandling. All avvikelse frén detta dokument &r att betrakta som olovlig trimning.
MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstindet mellan bakhjulens ytterkanter far aldrig understiga 1000 mm

CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1

KAROSS: Frontspoiler, rattkdapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.

KA-T1.1.5 Senior 125

FORARENS MINIMIALDER: 14 &r-

VIKT: Minimum enligt de olika motoralternativen.

MOTORER: Nationellt homologerade, vattenkylda reedventilmatade encylindriga motorer pa
125c¢c forsedda med slirkoppling.

CYLINDERVOLYM: 125 cc

INSUGNINGSLJUDDAMPARE: FIA homologerad/tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugstrattar pa max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugningstrattar pd max 22 mm ska anviandas om respektive motors
homologeringsblad inte anger annat. Om insugningsljudddmpare med insugstrattar pd 23 mm
anvénds sd ska filtret alltid vara monterat.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmarkt enligt KA-T 4.6

TANDSYSTEM: Homologeras tillsammans med motor.

SLIRKOPPLING: Homologerad tillsammans med motor. Den ska dock vara justerad sé att den har
gripit in fullstandigt vid 5500 rpm.

LJUDDAMPARE: Ljuddimpare enligt homologeringsblad for respektive motor.
CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1
KAROSS: Frontspoiler, rattkdapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.
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BROMS: Broms endast verkande pd bada bakhjulen.
DACK: Nationellt homologerade dick.
REGNDACK: Nationellt homologerade dick.
NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.

MOTORER. Godkédnda motorer framgér av homologeringshandlingar pa: www.sbf.se eller enligt
nedanstdende text. Motorerna vid alla tillfdllen ska dverensstimma med homologeringsdokument,
ritningar samt fotografier och nedanstadende text homologeringar fér inte blandas.

MOTOR: IAME X30
VIKT: Minimum 162 kg.
Se KA-H11 005 Homologeringsblad — IAME X30 Junior/Senior

MOTOR: Rotax Max Senior/EVO

VIKT: Minimum 162 kg

Se KA-H12-005 Rotax Max Senior

TANDSTIFT. Fritt fabrikat.

PLOMBERING: Motor behover inte vara plomberad.

MOTOR: Vortex ROK GP 125cc

VIKT: Minimum 166 kg.

Se KA-H15:001 Homologeringsblad — Vortex ROK GP 125 cc utgéva 3

MOTOR: PRD Fireball
Se KA-H 25 001

Vikt 158 kg.
Efter godkénnande av SBF/KU kan andra motorer tillkomma under perioden.
Vid markanta prestandaskillnader kan viktgranserna komma att dndras.

KA-T1.1.6 ROTAX MAX SENIOR /ROTAX MAX JUNIOR/ROTAX MAX DD2
SAMT DD2 MASTERS (Promotionklasser)

Tekniskt reglemente tillhandahalls av Radne Motor AB. www.maxchallenge.se

Begréansning: Rotax Max Senior 14 &r-, Rotax Max Junior 12—16 &r. Tavlingar for dessa klasser
endast tilldtet inom Rotax Max Challenge (RMC).

Rotax Max DD2 18 ar- Vikt 180 KG
Rotax Max DD2 masters 32 ar Vikt 180kg

KA-T 1.1.7  Junior 125

FORARENS ALDER: 12 ér-154r

OVRIGA KRITERIER: Forare som fyller 12 4r under kalenderéret ska uppna foljande kriterier:
- Forarens vikt (inkl. personlig utrustning) ska minst vara 40 kg under tévlingen.

- Forare ska varit innehavande av tévlingslicens Karting under minst foregdende ar.

- Debutlicens ér inte tilldtet.

- Uppfyller man inte ovanstaende kriterier géller 13-ars dldersgréns.

VIKT: Minimum enligt de olika motoralternativen.

MOTORER: Nationellt homologerade, vattenkylda reedventilmatade encylindriga motorer pa
125c¢c forsedda med slirkoppling
CYLINDERVOLYM: 125 cc

INSUGNINGSLJUDDAMPARE: FIA homologerad/tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugstrattar pa max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
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insugningsljudddmpare med insugningstrattar pd max 22 mm ska anviandas om respektive motors
homologeringsblad inte anger annat. Om insugningsljudddmpare med insugstrattar pd 23 mm
anvénds sd ska filtret alltid vara monterat.

TANDSYSTEM: Homologeras tillsammans med motor.

SLIRKOPPLING: Homologerad tillsammans med motor. den ska dock vara justerad sa att den har
gripit in fullstandigt vid 5500 rpm.

LJUDDAMPARE: Ljuddimpare enligt homologeringsblad for respektive motor.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrdmbrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmairkt enligt KA-T 4.6.

CHASSI: Fritt fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkdapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.
BROMS: Broms endast verkande pa bada bakhjulen.

DACK: Nationellt homologerade dick.

REGNDACK: Nationellt homologerade dick.
NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.

MOTORER. Godkédnda motorer framgér av homologeringshandlingar pa: www.sbf.se eller enligt
nedanstdende text. Motorerna vid alla tillfdllen ska dverensstimma med homologeringsdokument,
ritningar samt fotografier och nedanstaende text. I alla avseende, Homologeringar fér inte blandas.

MOTOR: ROTAX FR 125 Junior Max/EVO.

VIKT: Minimum 152 kg

Se KA-H13 005 Homologeringsblad Rotax FR125 Junior 125
PLOMBERING: Motorn behover inte vara plomberad.
CYLINDERVOLYM: 125 cc.

CYLINDER: Endast cylindrar tillverkade ar 2008 eller senare far anvindas.
Se homologeringsblad KA-H 13-005.

TANDSTIFT: Fritt fabrikat.

BATTERI: Fritt fabrikat.

PLOMBERING: Motor behover inte vara plomberad.

MOTOR: IAME X30 Junior
VIKT: Minimum 150 kg.
Se KA-H20 001 Homologeringsblad — TAME X30 Junior

MOTOR: Vortex ROK Junior
Vikt minimum 152 kg
Se KA.H26 001 Homologeringsblad Vortex ROK Jr

MOTOR: PRD Fireball Junior

VIKT: Minimum 148 kg.

Se homologeringsblad KA-H25:001 med tillaggshomologering KA-H 27:001 for strypning pa
avgassidan, klass Junior 125.

Efter godkénnande av SBF/KU kan andra motorer tillkomma under perioden.
Vid markanta prestandaskillnader kan viktgranserna komma att dndras.
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KA-T 1.1.8 Formel Historisk

Endast for trdning och uppvisning.
DACK: Valftitt fabrikat.

NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.

Elektronisk utrustning pd fordonet r inte tillatet.
KA 5.9 Besiktning och sportsliga kontroller punkt H tillimpas inte.

KA-T 1.1.8.1 Kedjeskydd

Kedjeskydd dr obligatoriskt och ska vara utformat sa att det ticker 6vre delen av den
exponerande delen av kedja och drev ner till bakaxelns undre plan.

KA-T 1.1.8.2 Bromsar

En effektiv bakbroms som samtidigt verkar pa bada bakhjulen &r obligatoriskt (forutom
for kartar i1 Klass 1 kategori, som tillverkades med en broms som verkade pa endast ett
hjul). For 250cc klassen sa maste bromsar fungera pa alla fyra hjulen.

Bromsvajer méste ha en minsta diameter pa 1.8 mm och vara sidkrad av vajerlas.

KA-T 1.1.8.3 Alder

13- For en kategori med en cylindervolym upp till 100cc
ar
15- For en kategori med en cylindervolym upp till 125cc
ar
18- For varje kategori med en cylindervolym &ver 125cc
ar

KA-T 1.1.8.4 Klasser

Kartar som anvéands ér indelade 1 klasser med eller utan vixelldda, och med en
cylindervolym pa 50, 100, 125, 135, 210 och 250cc samt i fyra kategorier.

Klas Kart och motor som tillverkades mellan 1956-1963
sl
Klas Kart och motor som tillverkades mellan 1964-1971
s2
Klas Kart och motor som tillverkades mellan 1972-1977
s3
Klas Kart och motor som tillverkades mellan 1978-1984
s4

Kombinationen av chassi, motor och dick maste dverensstimma med kategori av den berérda
klassen.

Kategori Framdackens maxstorlek Bakddckens max Typ av dick
storlek
Klass 1 1956 — 1963  [3.00-18.0-8 3.50-18.0-8 Monstrade eller slicks
Klass 2 1964 — 1971 [3.50-11.0-5 3.50-13.0-5 Slicks
Klass 3 1972 - 1977  [3.60-10.0-5 6.00-11.0-5 Slicks
Klass 4 1978 — 1984  14.50-10.0-5 7.10-11.0-5 Slicks
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KA-T 1.1.9 Formel Electric
Endast {or trining pd banor som har gett sitt tillstdnd for trining med elektriska kartar.

Pé anldggningen ska det finnas tillgdng tillféljande skyddsutrustning:
e |stisolerad riddningskrok 45kV.
e 2 par el-skyddshandskar som ér godkénda for 1kV.

e 2 par svets-handskar att dra utanpa el-skyddshandskar som skydd mot skador.
e |st Brandfilt som tédcker en hel kart.

Det ska finnas en vta av 4x4 meter for laddning av varje enskild kart, karten ska std pd sin
vagn vid laddning.

SPANNING / BATTERI: Max 60V / 7kWh.
MOTOR: Motoreffekt anpassas efter motsvarande forbranningsklass och dess

alderskateqorier. Kraftoverforing mellan motor och bakaxel ar fri. Om det sker med
kedja och drev ska det vara av typen 2109.

Alla anslutningar ska vara vatten och dammtéta.

BROMSAR: Kartar med hjulbas upp till 1010 mm skall vara forsedd med bromsar
som verkar samtidigt pd bada bakhjulen. Chassin med hjulbas mer &n 1010 mm ska
vara forsedd med bromsar pé alla fyra hjul.

KAROSS: Frontspoiler, rattkdpa, sidoboxar och bakhjulsskydd skall finnas.

CHASSI: Kolfiber forbjudet for alla konstruktionsdelar. | 6vrigt enligt nationella regler
enligt KA-T 2 och underliggande punkter.

MOTORFASTE: Ar fritt i design och ska fastas till chassi med minst tv& underfall och
minst tva skruvar minimum 8mm. Kolfiber férbjudet.

KYLARE: Endast en kylare far vara monterad p& karten.
VATTENPUMP: Vattenpumpen ar fri.

BATTERI: Uppladdningsbart batteri med ett ytterhdlje som ska vara
brandbestéandigt (enligt UL 94 V0). Batterilada fér montering av batteri maste vara
tillverkad i ett brandbestandigt material (enligt UL 94 V0). Batteriladan ska vara
robust och materialet maste vara vattentatt. Batteriladan ska vara fast vid chassiet
pa mins tva punkter. Ett separat skydd mot penetrering av batteriet kan fastas pa
batteriet eller batteriladan. All energi fér framdrivningen av karten f&r endast lagras i
huvudbatteriet. Temperaturévervakning maste finnas for att férhindra termisk
rusning under dverbelastning eller batterifel s snart karten &r stromsatt. | handelse
av fel maste alla energikéllor i stromkretsen stdngas av automatiskt med
strombrytare eller kontaktorer och hela stromkéllan méaste isoleras.

Alla anslutningar ska vara vatten och dammtéata.
HJALPBATTERI: Ett hjalpbatteri och en krets for att driva elektrisk utrustning som
anvands for signalering, belysning etc. &r obligatoriskt.

HUVUDSTROMBRYTARE:Huvudstrombrytaren maste bryta alla elektriska kretsar
och batterier. Det maste vara en gnistsédker modell.
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INVERTER: Placering av invertern ar fritt. Invertern ska placeras pa saker plats och
alla anslutningar ska vara vatten och dammtéta.

VARNINGSLAMPA: Varningslampa som indikerar status.

Gron = klar for kdérning / spdnningssatt.

Rod = Nagot ar fel / Varning

LADDARE: Laddningsenheter ska vara tillverkade alternativt godkénda av den
elektriska drivlinans tillverkare. Laddare far inte vara monterad pa karten.

SAKERHETBESTAMMELSER: Hela systemet, alla kablar, ledningar och elektrisk
utrustning ska ha skydd mot damm och vatten samt skydd mot elektriska stotar.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdack ska anvéandas.

MAXVIKT: Chassin med hjulbas upp till 1010 mm f&r vdga max 135 kg. Chassin som
har langre hjulbas &n 1010 mm far vdga max 210 kg

NUMMERPLAT: Vit botten med svart text. | Ovrigt enligt nationella regler.

KA-T 1.1.10 Formel Classic (Endast for traning och uppvisning)
Formel Micro 85cc.

FORARENS ALDER: 8-10 &r

VIKT: 97 kg

Tekniska regler enligt homologeringshandling KA-HO08 005.
Formel Mini 85cc

FORARENS ALDER: 10-14 &r

VIKT: 112 kg

Tekniska regler enligt homologeringshandling KA-HO08 006.
Formel Yamaha

FORARENS ALDER: 13r -

VIKT: 143 kg

Tekniska regler enligt homologeringshandling KA-H08 007.
ICA

FORARENS ALDER: 154r-

Tekniska regler enligt tidigare homologering

Vikt: 145 kg

KF

FORARENS ALDER: 14 &r-

Tekniska regler enligt tidigare homologering

Vikt: 145kg

ICA junior

FORARENS ALDER: 12-15 &r

Vikt: 130kg

Tekniska regler enligt tidigare homologering

KFJ

FORARENS ALDER: 12 &r-
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Vikt: 140 kg

Tekniska regler enligt tidigare homologering
Formel A

FORARENS ALDER: 144r-

Vikt: 135kg

Tekniska regler enligt tidigare homologering
Formel Nordic

FORARENS ALDER: 14 &r-

Vikt: 130 kg

NC

FORARENS ALDER: 15 ar-

Vikt: 165 kg

FC

FORARENS ALDER: 15 ar-

Vikt: 165 kg

Motorer pa 125cc.

Motorer fran tidigare Sport 2000
FORARENS ALDER: 14 Ar-

Vikt 165 Kg

MOTOR: Parilla Leopard 125

Se KA-H11 002 Homologeringsblad - Parilla Lepoard 125
MOTOR: Komet K25 RL

Se KA-H11 003 Homologeringsblad - KOMET K25 RL

Motorer enligt CIK reglemente KF4
VIKT: Minimum 165 kg

KA-T 1.2 Internationella Klasser

KA-T1.21 OK (125 cc)

FORARENS ALDER: 144r-

Vikt 150 kg

Tekniska regler enligt FIA Karting www.fiakarting.com

Klassen kors i enlighet med géllande FIA Karting teknisk foreskrift samt gallande homologeringar
for OK, med undantag for nationella dackforeskrifter och briansleforeskrifter.
Tidigare homologerade motorer, chassier och bromsar for klassen ar tillétna.

Vid anvédndning av tidigare homologerade chassier, bromsar och motorer dr det upp till den
tavlande att visa upp homologeringarna.

Krav pa FIA/CIK-maérkt bakaxel franfaller vid nationell tdvling, dock méste den verensstimma
med KA-T 2.1.2.

DACK: Nationellt homologerade dick.

KA-T1.22 OK Junior (125 cc)

FORARENS ALDER: 12-14 4r. Nationella tivlingar: 6vre aldersgrins vid nationella
tavlingar 17 ar.
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OVRIGA KRITERIER:
- Forarens vikt (inkl. personlig utrustning) ska minst vara 35 kg under tavlingen.

- Forare som under kalenderdret fyller 12 &r ska inneha tivlingslicens Internationell C-
Junior.

Vikt 140 kg.
Tekniska regler enligt FIA Karting www.fiakarting.com

Klassen kors i enlighet med géllande FIA Karting teknisk foreskrift samt géllande homologeringar
for OK Junior, med undantag for nationella dackforeskrifter och brénsleforeskrifter.
Tidigare homologerade motorer, chassier och bromsar for klassen ar tillatna.

Vid anvédndning av tidigare homologerade chassier, bromsar och motorer dr det upp till den
tavlande att visa upp homologeringarna.

Krav pa FIA/CIK-maérkt bakaxel franfaller vid nationell tdvling, dock méste den Gverensstimma
med KA-T 2.1.2.

DACK: Nationellt homologerade dick.

KA-T1.2.3 KZ2 (125 cc med vaxellada)
FORARENSALDER: 15 &r-
Tekniska regler enligt FIA Karting www.fiakarting.com

Klassen kors i enlighet med géllande FIA Karting teknisk foreskrift samt géllande homologeringar
for KZ2, med undantag for nationella didckforeskrifter och bransleforeskrifter.
Tidigare homologerade motorer, chassier och bromsar for klassen ar tillatna.

Vid anvédndning av tidigare homologerade chassier, bromsar och motorer dr det upp till den
tavlande att visa upp homologeringarna.

Krav pa FIA/CIK-maérkt bakaxel franfaller vid nationell tdvling, dock méste den verensstimma
med KA-T 2.1.2

DACK: Nationellt homologerade dick.

KA-T1.24 SUPERKART

KA-T 1.2.4.1 SUPERKART Division 1 och 2 (250 cc med viaxellada)
MOTORER: Tidigare homologerade motorer for klassen é&r tillatna.
FORARENS MINIMIALDER: 18 ar-. Se Internationella Karting Regler.

KA-T 1.2.4.2 SUPERKART SuperVkart (625 cc med variator transmission.)

FORARENS MINIMIALDER: 16 ar-
MINIMIVIKT: 220 kg.

MOTORER: Hirth tvécylindriga fartvindskylda 2-taktsmotorer med slagvolym av 625 cc.
VAXELLADA: Variatordrift med fasta instillningar frin leverantdren.

UTVAXLING: Finns 2 alternativa utvixlingar att vilja frdn leverantor.

CHASSI: MS Karts homologerade Superkartchassie.

KAROSS: MS Karts homologerade Superkartkaross.

BROMSAR: MS Karts homologerade Superkartbromsar.

NUMMERPLAT: Gult med svarta siffror. Alla nya forare (debutanter) kor med svart tejp runt sin
nummerplat de 3 forsta tdvlingarna.
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KA-T 1.2.4.3 Formel 125 Open
FORARENS MINIMIALDER: 16 ér-

MINIMIVIKT: 195 kg.

MOTORER: Tilldtna motorer &r homologerade motorer for KZ2 samt tidigare Homologerade
motorer for KZ2.
CHASSI: Chassit ska i all vésentlighet vara i 6verensstimmelse med FIA Karting:s reglemente for
KZ2 pé lang bana eller Superkart pé lang bana.
KAROSS: Karossdelar ska vara utformade i enlighet med FIA Karting:s reglemente for Karting pa
lang bana.
SKYDDSBAGAR: Skyddsbégar ska vara utformade i enlighet med FIA Karting:s reglemente for
Karting p4 lang bana.
FALGAR OCH DACK: Filgdiameter ir valfritt mellan 5” eller 6. Det ir inte tillétet att blanda
storlek 5 och 6” pa samma axel.

Endast CIK-homologerade déck av mirket Dunlop fran perioderna 2011-2016 ér tilldtna for 6”.
Vid anvédndning av 5” ska dick enligt Nationellt reglemente for KZ2 anvindas.
NUMMERPLAT: Bl4 med vita siffror.

Fler detaljer finns i SBF:s reglemente for Formel 125 Open och FIA Karting:s Reglemente for
karting pé lang bana.
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KA-T2 STOMME

KA-T 2.1

KA-T 2.1.1

Ram, chassi, barande delar

Bestar av:

1. Rorram

Chassits aktiva delar

- Tekniska regler (KA-T) -

Tillverkad av “magnetiskt” stal specificerat i FIA Karting regelverk Technical Appendix
2. Falgar och nav

- Spindelbult och lager.

- Spindlar.
- Bakaxel.

- Bakaxellager och héllare.
- Fésten 1 chassit for styrspindel och bakaxel. Bakaxel

Maximal ytterdiameter pd bakaxel 50 mm, minimum viggtjocklek pa 1,9 mm.
Viggtjockleken méste uppfyllas ldngs hela bakaxeln utom i kilspéret.

Bakaxel maste vara tillverkad av magnetiskt stal.

Tabell: Bakaxelns ytterdiameter — min. viggtjocklek.

Ytter Min. Ytter Min.

diam. | tjocklek diam. tjocklek
50 1,9 37 3.4
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3.8
47 2,1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4,4
44 2,4 31 4,7
43 2,5 30 4,9
42 2,6 29 52
41 2,8 28 FULL
40 2,9 27 FULL
39 3,1 26 FULL
38 3,2 25 FULL

KA-T 2.1.2 Lager
Det ér forbjudet att anvinda lager med keramiska kulor eller rullar 1 de nationella klasserna.

Sida 15 av 33

KA T-2024 Utgava: 2024 version 1.2, Faststdllda av KU 2024-05-24



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler (KA-T) -
KA-T 2.1.3 Chassits passiva delar

bestar av:
1. Forarsite 11.  Nummerskyltar
2. Bromsar 12. Bransletank
3. Styrning 13.  Insugningsljudddmpare
4.  Kaross 14. Drevcentrum
5. Avbdrare 15. Wirar
6. Durk 16. Fésten
7. Kedjeskydd 17. Stag
8.  Pedaler 18.  Fjidrar
9.  Avgassystem 19. Slangar
10. Ballast 20. Bult och mutter

KA-T 2.1.4 Utbyte/reparation/material
Alla delar pa chassit far repareras eller bytas ut.
Se d@ven Tévlingsregler KA 2.2.1 Utrustning, vad som giller for utbyte/reparation.

All anvindning av titan eller kolfiber i chassits aktiva och passiva delar samt bakaxel dr forbjuden,
forutom 1 stol och durk dér kolfiber ar tilldtet.

KA-T 2.2 Golv

En durk, tillverkad av plét, aluminium eller kolfiber ska finnas. Den ska stricka sig fran forarsétet
till kartens framre begrédnsning, men inte ldngre. Durken ska vara kantad pd varje 1dngsida med en
falsuppvikning.

KA-T 2.3 Sidoavbarare

KA-T 2.3.1 Sidoavbarare, nyare modell

Avbiraren ska besta tva parallella ror med en diameter av 20 mm. Det ska finnas fésten for de
obligatoriska sidoboxarna. Avbdraren ska fdstas i1 chassit pd tvd stéllen. De tva fdstena ska vara
parallella med marken och vinkelrdt mot chassits axel. Féstena i ramen ska vara minst 50 mm
langa och ska sitta pé ett avstand av 500 mm frdn varandra. Den raka delen av det nedre roret ska
vara minst 400 mm och det 6vre minst 300 mm langt. Hojden {or det dvre roret ska vara minst 160
mm &ver marken. Bredden fran chassits axel ska vara 500 +/- 20 mm for det nedre roret.

Se teknisk ritning 2.0 och 2.1.

For chassin med axelavstaind 1010 mm eller mindre i nationella klasser, géller att fédstena i ramen
ska vara minst 50 mm langa och ska sitta pd ett avstdnd av minst 350 mmfran varandra. Den raka
delen av det nedre roret ska vara minst 300 mm och det 6vre minst 200 mm langt. Hojden for det
ovre roret ska vara minst 150 mm &ver marken. Bredden fran chassits axel ska vara 400 +/- 20 mm
for det nedre roret.

FIA homologerad eller tidigare CIK homologerad sidobox ska anvindas i de internationella
klasserna. FIA homologerad eller tidigare CIK/FIA homologerad sidobox férordas men &r inget
krav i de nationella klasserna.

KA-T 2.3.2 Sidoavbarare, aldre modell for nationella klasser

FIA homologerad eller tidigare CIK homologerad sidobox ska anvindas i de internationella
klasserna.

FIA homologerad eller tidigare CIK/FIA homologerad sidobox foérordas men dr inget krav i de
nationella klasserna.
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Den obligatoriska sidoboxen ska sitta monterad pa en rorbige/stag med rordiameter anpassad for
dndamaélet i de nationella klasserna. Se teknisk ritning 2.1 for matt.

KA-T 2.4 Framre bage

KA-T 2.41 Framre bage med dubbelror

Den framre bagen ska bestd av minst tvd parallella stilror, ett ovre stalror med minimum 16 mm
diameter (de tva hornen maste ha en konstant radie) och ett nedre stilrér med minimum 20 mm
diameter (de tva hornen maste ha en konstant radie). Den frimre bagen ska vara oberoende av
infdstningen for bromspedalen. Det ska ga att fista den obligatoriska frontspoilern pa bagen.
Bégen ska vara infést i chassit vid fyra punkter. Framre 6verhéng ska vara minst 350 mm. Bredden
pa det raka nedre stalroret ska vara minst 295 mm och max 315 mm. Féstet av det nedre stélroret
ska vara parallellt, bade horisontalt och vertikalt, till chassits axel. Féstena i ramen ska vara minst
50 mm langa och ska sitta pd ett avstdnd av 450+5mm frdn varandra, centrerat till chassits
lingsgéende axel. Hojden pd det nedre stélroret ska vara 90 + 20 mm 6ver marken.

Bredden pé det dvre raka stalroret ska vara minst 375 mm och max 395 mm. Hojden 6ver marken
ska vara 225+25mm. Féstena for det dvre stélroret ska sitta pa ett avstand av 550+5 mm fran
varandra, centrerat till chassits langsgdende axel. Alla fyra infdstningar méste vara svetsade till
ramen. Ovre rorets skruvforband ska alltid vara atdraget.

Se FIA Karting Technical Drawing Nr 2.0 och 2.1 och foljande exempel.

Undantag fran ovanstadende gors for klasserna Formel Micro och Formel Mini och Junior 60 dér
bredden pé det raka nedre stalroret ska vara minst 270 mm. Bredden pé det Ovre raka stalroret ska
vara minst 300 mm. H6jd 6ver mark och dimension pa réren enligt ovan. Inget krav pé avstdnd
mellan fasten.

KA-T 2.4.2 Nationella klasser, aldre modell med enkelror

Den ska monteras horisontellt dver chassits frimsta del och fastsitts till det med tva parallella stag
eller klimmor, hojd 6ver marken 250+50mm. Bégen ska vara ett dubbelrdr i stdl med minimum av
16 mm diameter. Det ska ga att fasta den obligatoriska frontspoilern pa bagen.

Enkel frontbage i stdl med minimum av 16mm diameter godkénns i Cadetti, F-Micro, F-Mini samt
J60 dér minimihdjd pa dvre bage foljs. Det ska g4 att fista den obligatoriska Frontfairingen samt
frontspoilern pa bagen.

KA-T 2.5 Front Fairing

For samtliga klasser forutom Cadetti ska infdstning av typen Front Fairing for frontspoiler vara
monterad under tavling.

Mitinstrumentet MiniRAE Lite frén foretaget «RAE Systems Inc. (USA)» kan anvindas for
kontroll av frontspoiler. Max métvérde 5 ppm
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Skador pa frontspoiler fir repareras om det inte forsvagar frontspoiler eller kan sétta frontfairingen
ur funktion. Reparation ska ske med plastsvetsning. Maxstorlek pé lagning dr 1x5 cm. Reparation

kontrolleras och godkénns av teknisk chef pa tavlingsplats.

Frontspoiler for klasser med stort chassi ska folja FIA Karting, Homologated Equipment
Chassis,Bodywork and brakes technical list Group 1 & 2.

KA-T 2.5.1  Front Fairing monteringskit
A. Inga delar (t.ex. del av skruv) dr tillatet inom detta omrade.
B. Kldmmor ska kunna 6ppnas och stangas for hand utan nagra verktyg.

Det &r endast tilldtet att sdtta fast front fairing pa karten genom front fairing
monteringskit. Inga andra anordningar eller delar &r tilldtna. Front fairing maste kunna
rora sig fritt bakat i riktning mot chassi utan att dess rorelse hindras av nagot.

De framre stagen (nedre och dvre ror) ska vara fast monterade i chassit och maste ha en
slat yta. All mekanisk dverkan eller annat forsok att maximera friktionen pa roérens- och
fastenas ytor dr strikt forbjudet.

Det maéste alltid, 6verallt finnas ett mellanrum mellan frontspoilern (nedre och Gvre roren)
och Front Fairingen pa minst 27 mm.
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Beskrivning «Front fairing monteringskit»
1. Faste for front fairing (2 st + 8 skruvar totalt).
2.Stodklamma for framspoiler (2 halvor + 2 skruvar totalt).
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3. Justerbar hakklamma (2 st, ska vara gjorda av metall).

- Tekniska regler (KA-T) -

Foljande delar ska vara mérkta med CIK Logo & Homologeringsnummer:

1. Faste for front fairing (de 2 delarna ska vara tillverkade i plast).

2.Stodklamma for framspoiler (de 2 halvorna ska vara tillverkade i plast).

KA-T 2.5.2
och Junior 60

Front Fairing monteringskit for Formel Micro, Formel Mini

Endast nedanstaende tillverkare av frontspoiler dr godkédnda att anvinda.

Tillverkare Modell N° Godkiinnande
EUROSTAR MINI / BABY 04/CZ/14 —
WINGS 03/MUS/20
FREE LINE MK 14 01/CZ/14 —
01/MUS/20
KG MK 14 02/CZ/14 —
02/MUS/20
OTK M5 05/CZ/14 —
04/MUS/20
CRG NEW AGE 01/CZ/20

Forutom dessa i listan fir dven frontspoilers enligt FIA Karting, Homologated Equipment
Chassis, Bodywork and brakes technical list Group 3 Mini, anvéndas.

Fistefor frontspoiler méste anvéandas

och monteras som visas i ritningarna.

Fistningssystemet dr godként av
CIK-FIA fran foretaget KG.

Matt pa frontspoiler

51,5£5,00
4445

216mm

] 820mm

Frontspoilern maste kunna rora sig fritt tillbaka in i ramen utan ndgra hinder som kan

begrinsa dess rorelse.

Roren for huset hos den framre spoilern ska vara av magnetiskt material.
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KA-T 2.5.3  Korrekt installation av ”Front Fairing”
Godkénd Position.

Positionen dr inte godkdnd om ndgon del av roéren dr inom det markerade omradet (A).

Se d@ven FIA Karting Technical Drawing 2.2 och 2.2.1

Sida 20 av 33 KA_T-2024 Utgéva: 2024 version 1.2, Faststillda av KU 2024-05-24



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler (KA-T) -

KA-T 2.6 Bakre bage

Pa samtliga klasser ska godként bakhjulsskydd vara monterat. For klasserna: Cadetti, Formel
Micro, Formel Mini och Junior 60 ska bakhjulsskydd som finns tillgéngligt pA marknaden
anvéndas. For alla klasser med stort chassi ska FIA homologerat bakhjulsskydd enligt FIA Karting,

Homologated Equipment Chassis,Bodywork and brakes technical list Group 1 & 2 anvéndas. For
bakhjulsskydd géller matten pd TECHNICAL DRAVING No 2.1, Bodywork for short circuits-
Groups 1&2, utom for Cadetti, Formel Micro och Formel Mini och Junior 60 dar min bredd ersatts
av: Maximalt avstdnd mellan bakhjulsskydd och utsida pa dack: 40 mm.

Bakhjulsskyddet far under inga omsténdigheter sticka utanfor det yttre planet av bakhjulen.

KA-T 2.7 Pedaler

Oavsett hur pedalerna placeras, far de inte sticka ut framfor kartens framre bage eller dess sida.
Gaspedalen ska vara forsedd med returfjéder.

KA-T 2.8 Kedjeskydd

Kedjeskyddet ar obligatoriskt.

I alla klasser utan vixellada ska skyddet vara utformat sa att det effektivt ticker dvre delen och
bada sidorna av den exponerade delen av kedja och drev ner till bakaxelns undre plan.

I klasser med viéxelldda ska skyddet vara utformat sé att det effektivt ticker den exponerade delen
av kedja och bakaxeldrev dnda ner till bakaxelns undre plan.

KA-T 3 HJULSYSTEM

Hjulen/félgarna maste sitta pa en lagrad axel och vara utrustade med luftfyllda déck. Ett hjul bestar
av félg och déck. En kart far endast ha fyra hjul.

For att skydda bakbroms och bromsledningar, ska pa bakaxeln mellan filg och chassi en distans
eller 14sning finnas monterad (hjulnav kan fungera som distans). Fastséttning av hjulen ska ske
med nagon form av lasanordning som exempelvis sjélvlasande muttrar, eller andra lasanordningar.
KA-T 3.1 Dack

Ingen form av forvarmning av décken &r tillaten, inte heller kemiska preparat som foréndrar
véiggreppet. Giller dven forvirmning av félgar.

Blandning av slicks och regndéck ar inte tillaten.
Endast luft &r tilldtet att anvénda i ddcken.

KA-T 3.2 Falgar
For internationella klasser, se teknisk ritning 1.1.

KA-T 3.3 Fjadrar
Varje anordning for hjulupphidngning med fjddring, elastisk eller ledad ar forbjuden.

KA-T 4 DRIVSYSTEM

KA-T 41 Motor
Endast for géllande klass homologerade motorer med tillhdrande forgasare ér tillatna.

Motorns stomme bestdr av vevhus, cylinder inklusive cylindertopp och eventuell vixelldda. Dessa
delar far under tivling repareras men inte bytas ut. Innehéllet i motor och véxellada sdsom
vevparti, vevstake, kolv, drev, koppling o.s.v. fir efter behov repareras eller bytas ut.
Begrédnsningar pa vad som fér repareras kan forekomma i nationella klasser,

se homologeringshandlingar.
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KA-T 4.1.1  Toleranser, matverktyg och matmetoder

a)

b)

d)

Cylindervolymen for internationella och nationella klasser.

Med cylindervolym menas den volym i cylindern som técks respektive friliggs genom
kolvens upp och nedatgiende rorelser. Denna volym uttrycks i kubikcentimeter.

For alla berdkningar i samband med cylindervolym ska vérdet av PI sittas till 3,1416.

Det maste alltid vara mojligt att identifiera en homologerad motor och dess delar med hjélp
av den tekniska beskrivningen (ritningar, foto, dimensioner, etc.) i homologeringshandling,
under hdnsynstagande till modifikationer som tillats i dverensstimmelse med momentet
tillditna modifieringar.

Vid mitning av internationell/nationellt homologerade motorer: For att faststilla méitningens
start och slutpunkt vid métning av dppningsvinklar i cylinderportar, ska ett bladméatt med
bredd 5 eller 10 mm, och tjocklek 0.2 mm alt 1 mm anvindas enligt respektive
klassreglemente. Se teknisk ritning 18 eller respektive homologering.

Mitning ska ske enligt FIA Technical Appendix no 3.

Sotning &r inte tilldten fore squish- och Volymmatning i forbranningsrum.

Volymmatning sker enligt FIA Technical Appendix no 2. Volym méts med en Byrett med
0,1 ml skaldelning, mekanisk eller elektronisk.

Vid métning av squishmatt ska l6dtenn med legering med Sn60/Pb40 anvindas. Matt pa

l6dtenn som ska anvéndas aterfinns i respektive motorhomologering.

Mitning av squish gors med mitutrustning NJ Motorsport Art nr 1171001. Métningen skall
utforas enligt sdrskild instruktion for squishmétning, Se SBF hemsida, regler Karting.
Mitning kan dven goras med skjutmatt men om tveksamheter uppstér gors kontrollmétning
med maétutrustning NJ Motorsport.

Vid mitning av squishmaétt ska tennet placeras mitt ovanfor kolvbulten, i kolvbultens
riktning.

For métning av mekaniska delar ska 1dmpligt matverktyg anvindas med en skaldelning av
0,05 mm. 4

Vid kontroll tilldts fo6ljande toleranser:
1. Vevstakslidngd +/- 0,1 mm
2. Slagléngd: for slagvolyms métningar med sammansatt motor +/- 0,2 mm

for slagvolyms métningar med isértagen motor +/-0,1 mm
3. Tandsystem +/-2° (grader)
Matt <25 mm 25-60 mm |> 60 mm

Bearbetade delar  |+/-0,1 mm | +/-0,2 mm |+/-0,3 mm
Obearbetade delar |+/-1,0 mm |+/-1,5 mm |+/-3,0 mm
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Foljande enheter/tekniska métvirden dr UTAN tolerans, (oavsett yttre paverkan eller
forhallanden) respektive max- eller minimétt for inte 6ver- eller underskridas.

Strypanordning

Slagvolym/kubik

Forbranningsrum/volym

Squish maétt

Forgasardiameter/venturi

Totalvikt/minimivikt

Ljud dBA

Pa respektive nationell/internationell klass angiven MAX respektive MIN matt
Chassi och dick:

Det ska alltid vara mgjligt att identifiera homologerade chassi och dick med hjilp av teknisk
beskrivning (foto, ritningar, dimensioner 0.s.v.).

KA-T 4.1.2 Bearbetningsforbud

For klasser dér det rader bearbetningsforbud dr det absolut forbjudet att i ndgot avseende bearbeta
for att komma ner till minimimatt eller ldgsta/hdgsta tolerans.

Som bearbetning rdknas dven gradning, ytbehandling, formforidndring, blistring, honing samt
polering.

I de fall dér bearbetning uppticks vid en teknisk efterkontroll, kan som komplement till ID och
homologeringshandlingar dven referensmaterial anvéndas, vilket innebér att komponent, del eller
yta kommer att jimforas med likvérdig fabriksny originaldel.

KA-T 4.1.3 Koppling

Inget fett eller annat smorjmedel far forekomma péd kopplingens/trummans ingreppsytor

KA-T4.1.4 Tandmodul

I klasser med tindmodul kan tekniker besluta att tindmodulerna samlas in, mérks med streckkod
samt lottas ut bland deltagare i klassen. Ett protokoll fors dver till vilken kart respektive tindmodul
hor och ldmnas tillbaka efter tdvling. Avmontering av tindmodul sker i parcferme direkt efter
Kval, Heat/ Final.

KA-T 4.2 Branslebestammelser

Se G 9 for generella brdnslebestimmelser.

Kylning av brinsle med sérskild anordning pé karten ir inte tillatet.

Vid nationella tidvlingar ska det finnas minimum 2 liter bréansle kvar i tanken efter heat eller final.
For samtliga klasser dr Aspen + det enda tillatna bréinslet.

For samtliga klasser géller maximalt 4% oljeinblandning i brénslet.

KA-T 4.2.1 Metanol/E85
Det ar inte tillatet att anvinda Metanol/E85 som brénsle.

KA-T 4.2.2 Forvaring av bransle

Brinsle ska forvaras i ett for vétskan lampligt kérl med tatt forskruvat lock. I 6vrigt géller lokala
anvisningar och regler for hantering och forvaring av brénsle fran Rdddningstjénst, kommun och
arrangor.

KA-T 4.2.3 Branslekontroll

Brinslekontroll med Branslemitare av fabrikat Digatron, typbeteckning DT-47FT eller Digatron
FT 64 kan utforas. Om orimliga virden uppméits kan tdvlingsledningen/tekniska chefen begira att
den tdvlande byter brinsle.
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Om den tévlande végrar att tomma tanken och ersétta brinslet med det brinsle som
tavlingsledningen anvisar sa kan den tivlande bestraffas, exempelvis genom att den tdvlande nekas
ratt att starta.

Vid begédran fran tavlingsledningen att byta brénsle sa dger den tévlande rétten att aterta sin
startposition innan tévlingen fortsitter, forutsatt att den tdvlande tar rimlig tid i ansprak for att byta
bréinsle. Det dr arrangdrens ansvar att tillgodose att utrustning finns pé plats for att genomfora
bytet.

Alternativt kan “frigolit” tillverkad av Polystyren anvédndas for att kontrollera att alkylatbrénsle
anvénds. “Frigolit” laggs i ett prov taget ur den tdvlandes tank. Om "frigoliten” smalter &r det inte
rent alkylatbrénsle. Om provet innehéller rent alkylatbrinsle kommer frigoliten” att forbli
opaverkad.

Denna metod kan anvéndas om brinslemétare av fabrikat Digatron DT-47FT eller Digatron FT 64
inte finns tillgdnglig vid tréning eller tivling.

KA-T 4.2.4 Branslesystem

Brinsleledningarna maste vara tillverkade av flexibelt material. Varken tank eller brénsleledningar
fér utséttas for overtryck. Ett kompensationskérl rymmande minimum 1 dl ska placeras pd ovre
faste till rattkapa. HAl for tryckutjimning ska vara vént uppét.

KA-T 4.2.5 Bransletank

Brinsletanken méste vara fast monterad till chassit. Den ska monteras mellan ramréren och under
ratten. Fastsdttningsanordningen for bransletanken ska vara av sddant material och konstruktion att
den ger fullgod sékerhet. For internationella klasser giller en minimumvolym av 8 liter. Tank, lock
och anslutningar méste vara uppbyggda sa att brénsleldckage inte kan féorekomma.

KA-T 4.3 Kylsystem

Vid anvédndning av vattenkylda motorer, far kylaren inte monteras framfor foraren. Kylmedlet ska
besta av enbart vatten utan ndgra som helst tillsatser. Det dr inte tilldtet att ta bort tape fran
kylaren under korning. Ett kompensationskarl ska placeras i anslutning till kylaren for att samla
upp eventuellt spill av vatten. Hal for tryckutjimning ska vara vént uppat.

KA-T 4.4 Avgassystem

Avgassystemet ska ha sitt utlopp bakom foraren. Det méste finnas skydd for att utesluta varje
kontakt mellan avgassystemet och foraren da denne sitter i normal korposition. Avgassystemets
utlopp fér i vertikalplanet icke dras ut langre an till chassits bakre del, vilket avslutas med
bakhjulsskyddet eller den bakre bagen.

KA-T 4.5 Ljudmatning

KA-T 4.51  Allméant y

Ljudnivén dr begrdnsad till maximalt 95dBA, all tolerans och paverkan frdn miljon dr inkluderad.
Alla dvertrddelser av 95 dBA under tdvling ska meddelas skriftligen till Tévlingsledningen.
Maximalt 95 dBA géller dven vid tréning och uppvisning utanfor tdvling. Banédgare eller ombud
for bandgare édger rétten att avisa fordon som inte klarar foreskriften.

KA-T 4.5.2  Foreskrifter vid matning av decibel

Samtliga kartingklasser ska folja normen 95 dB LAF max vid fullgasaccelerationspassering vid 10
meters méatavstand frén fordons centrum.

Mitare ska alltid vara pa motorbanan dir det mesta ljudet forvéantas uppnas vid
fullgasaccelerationspassering. Det dr dock viktigt att funktionérs sdkerhet kan garanteras.

KA-T 4.5.3 Matning

Mitning: 95 dB LAF max fullgasaccelerationspassering 10 meter fran kartens centrum
Vid tivlingar och trining ar det fordonets ljud som uppkommer vid
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Fullgasaccelerationspasseringen som avgor om fordonet dr ljudmaissigt godkénd eller e;j.
" Viérden 6ver 95 dBA (+ métaren eventuell tolerans) far inte dverstigas av enskild kart.
1 Kart som overstiger det virdet ska omgaende rapporteras till tdvlingsledningen.

1 Ljudmatare Klass 1 och 2 dr godkénda.

"1 Stationsprotokoll ska foras.

1 Métmarkering (10 m) malas pa banan for att underlitta for métningsfunktiondrerna.

) Mitaren ska vara placerad, min 1,35 och max 1,5 meter 6ver marken.

] Mitaren ska vara riktad horisontalt mot méitobjektet.

] Métaren ska std i ldge LA och médta Fmax / (FAST).

(Vissa Klass 2 ska dven stéllas i lage Hi, métning av hoga dB-vérden)

Se respektive métares instruktionsbok.

KA-T 4.6 Huvudstrombrytare

Alla tavlingsekipage ddr motorn dr forsedd med centrifugalkoppling (oavsett om det dr en
internationell eller nationell klass) ska ha huvudstrombrytare monterad. Strombrytaren ska
monteras sa att foraren kan nd den fran sin normala korposition. Platsen for strombrytaren ska vara
utmarkt med en rod blixt pa bl botten inom en vit triangel med en bas av minst tva (2) cm sd att
funktionir kan lokalisera den.

KA-T 4.7 Batterier

Endast forseglade, lickagefria (underhéllsfria) batterier &r tilldtna. Bruksanvisning som foreskrivs
av tillverkaren méste respekteras, och nérvaron av" EC" och /b mérkning for «Litium» batteri
méste faststéllas. Batterihallaren och batteri ska vara monterad pd chassiramen.

Laddpase ska alltid vara monterad runt litium polymerbatterier dven da dessa finns monteradepa
karten.

For Superkart klasserna hinvisas till FIA Technical Regulations grupp 4
Regulationshttps://www.fiakarting.com/page/home

KA-T 4.8 Kraftoverforing

Kraftoverforingen frdn motorn ska alltid ske till bakaxeln. All smdrjning av kedjan under kdrning
ar forbjuden.

KA-T 4.9 Kostnader

Kostnader som uppkommer vid tekniska kontroller, sdsom bréansleanalys, test och
undersokningskostnader hos tillverkare eller andra tekniska instanser, ska betalas av den tivlande
om materiel eller prov inte uppfyller géllande regler.

KA-T 5 BROMSSYSTEM

KA-T 5.1 Fardbroms

Bromsarna ska vara effektiva och ska som minimikrav, om inte annat anges, verka samtidigt pa
bada bakhjulen. I klasser dar tvakrets 4 hjuls broms krivs ska, om en krets faller ur, fortfarande
den andra fungera. Eventuell vig mellan huvudcylindrarna far inte ha sé stort utslag att en krets
kan sittas ur funktion.

Bromsstag och bromsarm ska vara tillverkade av stal.

Bromsskiva ska i nationella klasser vara tillverkad av foljande material: Stal, rostfritt stal eller
gjutjarn.

Om wire anvinds far dess diameter inte understiga 2,5 mm. En extra sékerhetswire ska vara
monterad parallellt med original wire/stag, med minsta diameter pd 1,8 mm.
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Ett effektivt skydd for den bakre bromsskivan (av Teflon (PTFE), nylon (PA), Delrin (POM),
kolfiber, kevlar, aluminium, rilsan, jarn/stal) &r obligatoriskt i samtliga klasser, utom superkart, om
bromsskivan understiger eller ar i linje med det av chassiets huvudror som &r ndrmast marken.
Skyddet ska placeras i sidled, framfor bromsskivan, 1angs med chassiet, eller under bromsskivan.

For internationella klasser géller de villkor som finns i internationella regler och
homologeringshandlingar. Mérkning med homologeringsnummer ska finnas pd huvudcylinder,
caliper och bromsskiva.

KA-T6 STYRSYSTEM

KA-T 6.1 Styrinrattning

Alla delar i styrsystemet maste vara monterade pa ett sétt som erbjuder maximal sékerhet,
innefattande 14sningar, sdsom exempelvis saxpinnar, sjilvlasande muttrar och skruvar.

Flexibla styrsystem med wirar och kedjor dr forbjudna. Rattstdngen ska vara tillverkad av
magnetiskt stal.

KA-T 6.2 Ratt

Rattkransen maste beskriva en obruten cirkel, den 6vre och den undre delen 6ver 1/3 del av
cirkelns omkrets kan vara platt. Ratt och rattstang far inte ha ndgon annan funktion &n styrning.
Det ér inte tillatet med snabbfdsten s.k. snap-off. Utrustning monterad p4 ratten fér inte sticka ut
mer dn 20 mm frén rattens fridmre plan, se Drawing No 8, utrustningen far inte ha nagra vassa
kanter.

KA-T 7 KAROSSERI
KA-T 7.1 Kaross

KA-T 7.1.1  Oppen kaross

Som kaross riknas frontspoiler, rattkdpa, sidoboxar samt bakhjulsskydd.
Karossen ska vara helt 6ppen uppat dver forarens hela langd.

Total bredd pa karten far hogst vara 1400 mm.

Ingen karosseridel framfor, mellan och bakom hjulen fér i sidled skjuta utanfor en linje som
sammanbinder ddcken yttre del. Maximal hdjd 650 mm réknat frdn marken.

Framhjul/bakhjul far monteras sé att den yttre delen av hjulen ligger i plan med karossidan.
Det ér tillatet att flytta ut hjulen till maximal bredd.

Karossen ska vara tillverkad av plastmaterial. Bakhjulskydd kan vara tillverkat av stal. Stl eller
andra metaller far endast anvéndas for fastséttning av karossdelarna till ramen. Fria kanter ska ha
en radie av minst 5 mm eller vara forsedda med en kantlist av massivt gummi.

FIA homologerade eller tidigare CIK homologerade karossdelar ska anvindas

Definition:
Med frontspoiler avses den karossdel som ska finnas monterad framfor framre bage.

Rattkdpan ar den karossdel som ska finnas monterad framfor ratt och rattstang.
Sidobox &r den karossdel som ska finnas monterad mellan fram och bakhjul.
Bakhjulsskydd ér den karossdel som ska finnas monterad bakom bakhjulen.

For Superkart, se Internationella regler.

KA-T 7.1.2 Rattkapa
Rattkdpans bredd fér inte dverstiga rattens diameter.
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KA-T 7.2 Forarstol

Forarsitet ska vara sd utformat att foraren hélls vil pa plats och formér motsta rorelser i sidled eller
framét, vid kurvtagning respektive inbromsning. Mellan varje infdstning pa dvre delen och stol ska
en metallbricka med 40 mm diameter alternativt 13 cm? och minimum 1,5 mm tjocklek monteras.

Alla stag ska vara svetsade eller bultade i bada dndar. Om ett stag inte anvédnds ska det tas bort
bade fran stolen och frdn ramen.
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KA-T 8 PERSONLIG SAKERHETSUTRUSTNING

KA-T 8.1 Forarens personliga sikerhetsutrustning

Foraren ska obligatoriskt bara godkédnd, ordentligt fastsatt skyddshjdlm, handskar som tacker
hénderna i sin helhet och skor av hogskaftad modell sé att anklarna ticks, effektiva och okrossbara
ogonskydd (skyddsglasdgon, visir etc.) samt overall av ldder eller av FIA/CIK homologerad
tygoverall som i sin helhet tdcker kropp, ben och armar. Nomex overaller dr inte godkdnda.
FIA/CIK homologerade tygoveraller dr godkinda under forutsittning att tillverkarens namn och
FIA/CIK:s homologerings nummer finns isytt. For klass Superkart dr FIA/CIK-homologerad
tygoverall tillaten vid tdvlingar pa kartingbanor. Vid tivlingar pd bilbanor krdvs overall av ldder.
Vid korning vid forarkurser dr kraftig tygoverall godkéind.

Har: Forare med hér ldngre &n axelldngd skall forvaras i hjdlm eller sammansatt med harsnodd
innanfor overall. Det dr av sdkerhetsskél ej tilldtet att kora med haret hdngande utanfor om det ér
langre 4n axellangt. Teknisk flagg dr 1dmplig dtgidrd om detta inte foljs under race.

Hjdlmkamera inte &r tilldtet att montera pd forarens personliga utrustning/hjdlm vid traning och
tavling.

KA-T 8.2 Skyddshjalmar

For svenska forare 1 svenska tavlingar samt for utlindska medborgare med svensk licens géller
foljande hjdlmbestdmmelser.

De hjdlmvikter som anges nedan ir totalvikter, vilket inkluderar all typ av extrautrustning pa
hjdlmen sédsom skdrm, visir, mm.

Det ska noteras att vissa hjalmtyper INTE far malas eller monteras nagon typ av dekaler pa. All
form av tilldgg pa hjdlmen, for aerodynamik eller annat, &r férbjuden om inte hjdlmen &r
homologerad med detta.

Medicinsk junioralder nationellt och internationellt t.o.m. 15-arsdagen.

Hjilmar godkinda enligt:

- E (se exempel med landsnummer).
- ECE 22.05 (det harda skalet ska ticka 6ronen).

Gren Hjilm typ Max vikt
Karting Integralhjédlm (juniorer/cadetti) 1300 g
Integralhjalm (Seniorer) 1500 g

Hjilmar godkéinda enligt FIA Karting Technical Appendix
Maxvikt utgar pé integralhjdlm for seniorer godkdnda enligt Technikal Appendix.

Snell Memorial Foundation:

Snell-2020

Snell-SA2015 (Inte tilldten efter 2024-12-31)
Snell-SAH2010 (Inte tillten efter 2024-12-31)
Snell-SA2010 (Inte tilldten efter 2024-12-31)
Snell-K2015

Snell-K2010 (Inte tillten efter 2024-12-31)
Snell-FIA CMS2016

Snell-FIA CMS2007

Snell-FIA CMR2016
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Snell-FIA CMR2007

Fédération Internationale de 1Automobile

FIA 8859-2015
FIA 8860-2010
FIA 8860-2010
Giller integralhjdlmar. Dessa hjdlmar rekommenderas for senior med avsikt att starta utomlands.

Hjilmar godkinda enligt FIA Technical Appendix

Integralhjalm (Junior) sa hdnvisar vi till Snell-FIA Standard for use in Children’s Motorsport
(CMR CMS helmets) enligt vikt/mérkning. Maxvikt 1 300 gr. Se nedanstdende tabell:

Snell-FIA CMH

Snell-FIA CMS2007

Snell-FIA CMR2007

Snell-FIA CM

Snell-FIA CMS2016

Snell-FIA CMR2016

Hjdlmvikter for hjdlmar godkinda enligt Snell/FIA CMH/CM standard (CMR/CMS)

Markning Storlek Vikt
Snell-FIA CMH, CMS 2007, CMR 2007, <49 1100g
Snell-FIA CM, CMS 2016, CMR 2016 50-51 1150g

52-53 | 1200g
54-56 | 1250g
57-59 | 1300g

Giller integralhjdlmar. Dessa hjdlmar rekommenderas for junior med avsikt att starta utomlands.

Vikten kan bli kontrollerad ndrsomhelst under tévling.

Gemensamma bestimmelser for markning av skadade hjalmar.

Mairkning ska goras av hjdlmar som &r skadade eller slitna pé ett sddant sétt att de inte ldngre
uppfyller kraven i SBF:s sikerhetsbestimmelser. Mérkningen ska goras pa hjdlmar pa bada sidor
av hakbandet med vit farg som &r bestandig mot olja och 1dsningsmedel.

Skadad hjdlm ska forpackas och forslutas i plomberad pase och skickas till Forbundstekniker for
vidare kontroll.

OBS! Mirkt utrustning far inte anvindas i nigot bilsportsammanhaneg.

KA-T9 OVRIGA ANORDNINGAR

KA-T 9.1 Vagningsprocedur

Kontroll av vikt ska utforas utan tankning eller andra kompensationsatgarder for att uppna
viktminimum.

KA-T9.11 Vag

Den pé tavlingsplatsen befintliga vadgen ska vara kontrollerad av tévlingsledningen, men den
behover inte vara kront. Endast denna vag géller, den fér inte flyttas under tdvling. En eller flera
kontrollvikter pd minst 100 kg tillsammans ska finnas tillgéinglig. Dessa behdver inte vara kronta.
Hela ekipage (forare med utrustning samt kart) viags for att kontrollera att minimivikten inte
underskrids.

Sida 29 av 33 KA_T-2024 Utgdva: 2024 version 1.2, Faststillda av KU 2024-05-24



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler (KA-T) -

KA-T 9.1.2 Ballast

All form av ballast ska sitta sdkert och fast monterat pd karten med minst 2 férskruvningar per
enhet om maximalt 5 kg. Vikter upptill 2,5 kg ska sittas fast med minimum 6 mm skruv med
lasmutter. Vikter dver 2,5 kg, upp till 5 kg ska séttas fast med minimum 8 mm skruv med
lasmutter. Brickan pd insidan av stolen ska vara tillrdckligt stor for att ballasten ska sitta sékert.

KA-T 9.2 Tradlos kommunikation

All trddlos kommunikation mellan forare/tdvlingsfordon och depé/tavlingsomrade ar forbjuden
under trining och tavling. Det dr dirfor forbjudet for foraren under korning att béra utrustning for
sadan kommunikation eller att ha sddan utrustning monterad pa tévlingsfordonet.

Mottagare och fotoceller och annan elektronisk utrustning ska placeras pa den av banbesiktningen
anvisade platsen eller utanfor det staket som omgérdar banan

KA-T 9.3 Elektronik
Elektronisk utrustning pé tdvlingsfordon far monteras pd eller i ratten enlig skiss.

\
\
/{/
20 mm max. SN
\
\

I samtliga klasser dr elektronisk utrustning eller system som mojliggdr automatisk kontroll och
justering av parametrar eller funktioner pad motorn/chassi nér tavlingsfordonet ar i rorelse
forbjuden.

I klasserna Formel Micro, Formel Mini/R95 ér det forbjudet att montera sensor pé eller 1
avgassystem och forgasare eller annan komponent som direkt eller indirekt ar ansluten till de
detaljer som ndmnts. I klassen Junior 60 &r det tillatet att montera sensor for avgassystem om det
finns 1 homologeringshandlingen. Tempgivare fir monteras i redan befintligt hél pd cylinder eller
mellan téndstift och cylinder. Kabel for varvriknare far monteras. Eventuell kamerautrustning ér
fritt till fabrikat och fir vdga hogst 200 gr. Kamera ska monteras pa lamplig plats med héllare
avsedd for andamalet. Ska vara monterad och kontrolleras avseende sidkerhet vid besiktning.

Téavlingsledningen forbehéller sig rétten att beslagta filmmaterial vid eventuella olyckor med
personskador som foljd.

I klass Cadetti dr all elektronisk extrautrustning forbjuden (typ transponder varvraknare,
datalogging, kamerautrustning, temperaturmatare, givare m.m.).

KA-T 9.3.1 Transponder
Transponder skall vara monterad pd tivlingsfordonet under hela tivlingen.

Transpondern skall vara monterad i for &ndamaélet avsedd transponderhéllare.

Transponderhéllaren ska monteras pé eller i linje med fOrarstolens ryge sé att
transpondern ir maximalt 30 cm ovanfor banan vid kdrning.
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KA-T 9.4 UniLog

I alla nationella och internationella klasser med slirkoppling 4r det obligatoriskt att monteringssats
for UNILOG systemet tillhandahélls av tdvlande samt att den ska kunna monteras pad anmodan av
tekniker infor ndsta heat/tréning. Undantag giller for KA-T 1.1.1 Cadetti.

I nationella tavlingar dr arrangerade klubb skyldig att tillhandahdlla utrustning for UniLog,
forutom den monteringssats och givare som #r obligatorisk for den tivlande. Aven dator med
programvara och skrivare tillhandahalls av arrangdren.

De antal UniLog som arrangoren tillhandahéller kan anvindas pa ndgon av de
nationella/internationella klasserna med slirkoppling vid tévling.

KA-T 9.5 Tavlingsbesiktning

Konstateras brister som kan innebédra en sidkerhetsrisk for forare, funktionér eller annan, far
tavlingsfordonet inte godkénnas.

Téavlingsfordon som enligt teknisk chef inte uppfyller kraven for deltagande i tdvling ska meddelas
startforbud av tévlingsledaren/tavlingsledningen. Detta férbud kan endast omprovas genom
protest, se dven G15.

Téavlingsfordon fér inte delta i trdning/tdvling utan att ha godkénts av besiktningen. Forare far
endast besikta in ett tivlingsfordon/klass (undantag kan finnas i tdvlingsreglementet).

Forare som inte instdller sitt tdvlingsfordon till besiktning inom foreskriven tid kan av
tavlingsledningen nekas start.

Besiktning under trédning/tdvling ska genomforas om tivlingsfordonet har bristféllighet/avvikelse
gentemot reglementet. Sddan bristfallighet ska vara atgédrdad fore ny start.

KA-T 9.6 Teknisk kontroll

KA-T 9.6.1 Teknisk kontroll, Allmant
Efterkontroll eller stickprovskontroll under tavling bendmns teknisk kontroll.

Teknisk kontroll genomfors for att undersoka om ett deltagande tavlingsfordon uppfyller de
tekniska kraven.

Tavlingsledare/tavlingsledning fattar beslut om en teknisk kontroll tillsammans med teknisk chef.
Stickprovskontroll kan dven beslutas av teknisk chef.

KA-T 9.6.2 Kontrollens genomférande

Vid teknisk kontroll far endast berérda funktionérer, berdrd tdvlande och dennes
mekaniker/ansvarige ledare delta. Den som leder arbetet med kontrollen far begrinsa antalet
deltagare. Den tekniska kontrollen genomfors 1 s.k. ”fredad zon” dir endast den tekniska
personalen far befinna sig fram till dess att kontrollen ar slutférd och dokumenterad. Tédvlande och
dennes mekaniker/ansvarige ledare fir dock ga in/vistas i zonen pa begaran av den tekniska
personalen. Zonen ska vara tydligt avgransad eller uppmérkt.

Om ett tdvlingsfordon konstateras avvika fran reglerna ska ett utforligt protokoll upprittas som
visar vari avvikelsen bestar, anvind mitmetod, anvinda métinstrument/tolkar, matt och bedomda
toleranser 1 matten samt hinvisning till regler/homologeringshandling.

Ar efterkontrollen foranledd av en protest ska endast de specificerade delar som protesten avser
kontrolleras. Protokoll upprittas i detta fall oavsett resultat, se 4ven G15.

Téavlingsfordon ska kostnadsfritt stillas till forfogande for teknisk kontroll.

Foraren/anmailare dr skyldig att stélla personal och utrustning till forfogande f6r den demontering
som behovs for att uppné syftet med beslutet om kontrollen. Féraren/anméilare svarar ocksé for
eventuella kostnader for transport av bilen.

Ingen erséttning utgér for aterstillande av komponenter vid teknisk kontroll. Har beslut om teknisk
kontroll fattats med anledning av protest fran medtidvlande och inget tekniskt fel konstaterats
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betalar den som protesterat hopmonteringen. Dock hdgst till en kostnad av vad motsvarande
standarddel kostar att montera hos auktoriserad méarkesverkstad.

Om foraren/ansvarig ledare inte efterkommer tivlingsledning/teknisk chef beslut om efterkontroll,
ska den tivlande diskvalificeras ur tdvlingen samt tdvlande och eller ansvarig ledare anmalas for
forbundsbestraffning. Samma géller om eventuell plombering ditsatt av teknisk personal &r bruten.
Vid brénslekontroll se "Manual briansleprover” pa SBF:s hemsida. Som urvalsinstrument far
Di-Gatron DT-47 FTD eller Digatron FT 64anvéndas. (Manual finns pd SBFs: hemsida, Karting —
regler).

Kopia av protokollet limnas omgaende till den tdvlande och den som beslutat om kontrollen.
Originalet behélls av arrangodren.

KA-T 9.6.3 Senare utford kontroll

Kan kontrollen inte slutféras omedelbart, fir tivlingsfordonet i sin helhet, eller delar dirav,
behallas under skalig tid av den som ska utfora kontrollen. Om sé ar lampligt kan dven
komponenter plomberas i avvaktan pa en slutlig kontroll.

Den tavlande &r skyldig att stélla personal och utrustning till férfogande fér den demontering som
behovs for att uppna syftet med kontrollen. Berord tdvlande och eller dennes mekaniker ska ges
tillfalle att delta i kontrollen. Teknisk chef anvisar nir kontrollen ska ske.

KA-T 9.6.4 Vidare atgarder, bestraffning

Den som beslutat om kontrollen beslutar, pd grundval av resultatet, om vidare dtgérder.

Téavlande som inte efterkommer beslut om teknisk kontroll ska diskvalificeras fran tidvling, samt att
den tévlande och eller ansvarig ledare ska anmélas till forbundsbestraffning.

Bruten plomb far behandlas som komponenter vid en teknisk kontroll.

Den tdvlande svarar for eventuella kostnader for transport av tavlingsfordonet om kontrollen
genomfors vid ett senare tillfille.

Konstateras det vid bransleanalys att brinslet inte dr godként betalas analyskostnaden av den
tavlande. Konstateras det efter brinsleanalys att brénslet &r godként, betalas analyskostnaden av
arrangerade klubb.

KA-T 9.6.5 Markning av forbjuden materiel

Beslagtagen materiel som vid efterkontroll av Svenska Bilsportforbundet inte uppfyller géllande
regler ska permanent méirkas med ”Bearbetad”.

Mirkt materiel far inte anvindas i ndgot bilsportsammanhang, varken vid trining eller i
tavling.

KA-T 9.7 Tillampning, tolkning, forandring och distribution av regler
For tillampning, fordndring och distribution av regler. Se Gemensamma regler G 1.5
All tolkning av tekniska regler tillfaller Kartingutskottet.

KA-T 9.8 MiniRAE Lite

Mitinstrumentet MiniRAE Lite fran foretaget «RAE Systems Inc. (USA)» kan anvéndas 1
tidskorning, kvalheat, second chance och finaler for att kontrollera att ddcken &r i dverenstimmelse
med gillande reglemente.

VOC mitningen av dédcken far inte dverstiga 15 ppm (maximalt tillitet virde) under nigra
omstdndigheter.

Observera: Nedsmutsning av ddcken, t.ex. med kedjespray, maste undvikas eftersom detta kan
resultera i att det maximalt tilldtna vardet Gverskrids.

Skulle kontrollen faststilla att ett eller flera dick inte dr 1 enlighet med reglementet, far den
aktuella foraren inte tilltrdde till startuppstéllningen «Pre-grid»: och darmed inte delta i aktuellt
heat (tidskorning, kvalheat, second chance, finaler).
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Protester mot denna métmetod far inte ldmnas.
Protester i detta avseende kan inte fordrdja starten av aktuellt heat.
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